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Alpentour 2007 zum Gardasee des RSV DU 09 !

Insgesamt 18 Passe mit knapp 20000 Hohenmetern
warteten auf die RSV-Starter. Rund 800 Kilometer
auf sieben Etappen zwischen dem bayrischen
Graswang und dem italienischen Bardolino. Doch
was bedeuten diese nackten Zahlen? Ist diese
»Schinderei* wirklich fir jeden zu schaffen?

Und, was viel wichtiger ist, kann man an dieser
Herausforderung auch noch Spal’ haben? Diesen
Fragen wollten 13 RSVer auf den Grund gehen und
starteten am 25.Juni zum Gardasee.

Die Alpentour fuhrte von Graswang Uber die
Etappenorte Solden, Sterzing, St. Vigil, Corvara,
Levico und Folgaria zum heissersehnten Ziel in
Bardolino. Die einzelnen Etappen hatten eine Lange
von 91 bis maximal 151 Kilometern und fuhrten tber
jeweils ein bis funf schwere Alpenpésse. Es stand
also einiges an Schwierigkeiten fur die 13 RSV er auf
dem Programm.

Naturlich nahmen sich alle RSVer, am 25. Juni gut
trainiert in Graswang an den Start zu gehen.

RSV DU 09-Starter:
Reiner D.
Jurgen E.
Jochen G.
Bodo H.
Walter H.
Peter H.
Ulrich K.
Michael L.
Gunter L.
Manfred P.
Walter R.
Henry S.
Thomas S.

Graswang

Bardolino
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Tag 1 — So. 24.Juni, Anreise nach Graswang:

Am So. 24.Juni war es so weit, der Bus wurde vorgeladen und wir fuhren mit Bus und
PKW’s um ca. 10:00 Uhr Richtung Graswang.

Nach 7 Stunden Autobahn kamen wir leicht geschafft in Graswang, unserer ersten
Unterkunft an. Den Abend verbrachten wir in angenehmer Runde bei der ersten Pasta-
Party der Alpentour.

Die Wetterprognose fur die erste Alpenetappe drohte mit Gewittern und Kalteeinbruch
am spaten Nachmittag und so nahmen wir uns vor am nachsten morgen so schnell wie
moglich zu starten.
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Tag 2 — Mo.25.Juni, 1.Etappe / Graswang - Solden ,.Flucht vor dem Gewitter:
Start: Graswang (D) / Ziel: Solden (A) / Strecke: 134 km, 2936 hm

Dann war es endlich soweit, nach einem guten Frihstiick und einigen Startfotos
starteten 12 RSVer und 1 Busfahrer um ca. 9:00 Uhr bei milden Temperaturen und
Sonnenschein auf unsere erste Alpentour-Etappe.

Die erste Etappe war vom Papier her eine der leichteren: Mit dem Hahntennjoch (1894
m) stand nur ein schwerer Pass im Profil, daftir war die Etappe mit 134 Kilometern die
zweitlangste. Vor allem die letzten 30 Kilometer das Otztal gleichmaRig ansteigend
hinauf nach Sélden schienen recht unangenehm zu sein. Alles in allem aber eine Etappe,
die zu schaffen sein sollte.

Bei gutem Wetter, flacher Strecke und ausgeruhten Beinen rollte es sich am Plansee
entlang sehr leicht bis zum FulR des Hahntennjoch, an dem die erste Verpflegungspause
eingelegt wurde.

Bei einem Blick auf den Pass sahen wir einige dunkle Gewitterwolken heranziehen. Wir
beschlossen die Pause abzukiirzen und weiter zu fahren. Wir stellten uns die bange
Frage ,,wird uns die Schlechtwetterfront doch einholen ?*. So fuhren wir weiter und
gleich nach dem Abzweig auf den Hahntennjoch, der sofort sehr steil in den Berg
hineinfiihrte. Hier relativierten sich die ersten flachen Kilometer sehr schnell, den
Anstieg zum ersten Alpenpass musste ohnehin jeder fur sich in Angriff nehmen.

Es hiel3 sofort den Bergrhytmus aufzunehmen und den Pulsbereich zu kontrollieren.
Jeder stellte sich die Frage ,,Habe ich die richtige Ubersetzung gewahlt* ?
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Nach dem die ersten Steilpassagen Uberwunden waren, hatte das Hahntennjoch noch
einige unangenehme Uberraschungen im oberem Bereich parat. Obwohl eigentlich
niemand diesen Pass im Vorfeld als besonders schwer eingeschéatzt hatte, schien sich die
Strasse in engen, steilen Kehren in den Himmel zu winden. Bis zum Gipfel waren noch
einmal zwei Kilometer mit elf Prozent und drei weitere mit neun Prozent zu
Uberwinden. Mit schier unmdglicher Willenskraft schafften wir es schlieBlich zur
Passhohe, von der aus man noch bei strahlendem Sonnenschein einen schonen Blick
uber das Inntal hatte.

Doch innerhalb kurzer Zeit schoben sich drohende dunkle Wolken auf das
Hahntennjoch zu. Obwohl Ulrich K. noch nicht am Pass war, entschieden wir die
Abfahrt vorzunehmen und Ulrich K. vom Bus abzuholen.

Die Abfahrt vom Hahntennjoch bot dann willkommene Entspannung, ohne besonders
schwer zu sein. Nach der Abfahrt erreichten wir Imst, wo wir die Fahrt Richtung
Solden, wegen drohendem Gewitter weiter fortsetzten. Der letzte Abschnitt nach Sélden
fuhrte das gesamte Otztal hinauf, fast die ganze Zeit mehr oder weniger stark
ansteigend. Die Gruppe arbeitete gut zusammen und rollte locker Richtung Ziel.

In Oetz stield unser Bus zu uns und Walter H. (Bus) wusste von Gewittern und
Sturmregen am Hahntennjoch zu berichten. Leicht abgekampft und mit einem kleinen
Zwischenspurt erreichten wir Solden ,,Hotel Granat®.

Nach der Dusche und Nudeln philosophierten wir schon tber den zweiten Tag.

Besonderheit: Vom Gastgeber gab es einen Getréanke-Gutschein, den wir im Laufe des
Abends locker vernichteten.
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Tag 3 — Di. 26.Juni, 2.Etappe / Solden - Sterzing ,,2x rauf und 2x runter*:
Start: Sélden (A) / Ziel: Sterzing (1) / Strecke: 91 km, 2778 hm

Die Beine waren am nachsten morgen nicht mehr ganz so frisch, aber es hatte auch
schlimmer sein kénnen.

Um 7:00 Uhr war aufstehen angesagt. Um 7:30 Uhr Friihstick.

Es galt, Kalorien aufnehmen fur die 2. Etappe. Brotchen, Musli, etwas Obst und noch
ein Brotchen und noch ein O-Saft. Man konnte wirklich nachvollziehen, dass Radprofis
manchmal Probleme haben, genug Essen zu sich zu nehmen.

Unser Frihstick erganzten wir noch um ein Vitaminpraparat (wirklich nur Vitamine)
und reichlich Elektrolytgetrank, um fur die kommende Etappe gewappnet zu sein.

Die hatte es in sich: Vom Start weg war der Streckenverlauf ausgesprochen
anspruchsvoll: Zunéchst sofort der Anstieg zum Timmelsjoch, mit 2509 m das ""Dach™
der Alpentour, dann eine Abfahrt von 25 Kilometern nach St. Leonhard und der
erneute Anstieg zum Jaufenpass, der von vielen alpenerfahrenen Rennradlern als sehr
schwer eingestuft worden war. Mit der letzten Abfahrt nach Sterzing hinab insgesamt
nur 91 Kilometer, aber dafiir mit zwei wirklich schweren Passen im Profil.

Wie schon am ersten Tag hatten wir trockenes aber recht kiihles Wetter. Fir den
Timmelsjoch hatten die Wetterfrosche kiihle 0°-5°C prognostiziert und so mussten wir
Weste, Regenjacke und ein trockenes Hemd im Rucksack bereithalten. Direkt vom Start
an begann die Strasse, sich an dem Alpenriesen hinaufzuschlangeln. Nachdem wir uns
am Vortag am Hahntennjoch die Zahne am Lenker fast ausgebissen hatten, war unsere
Taktik fur diese Etappe einfach: Am ersten Pass so viele Krafte wie moglich sparen, um
den vermeintlich schwereren Jaufenpass méglichst frisch in Angriff nehmen zu kénnen.
Mit mdglichst lockerem Tempo nahmen wir also das Timmelsjoch in Angriff, und schon
auf den ersten zwolf Kilometern mit zwei bis funf Prozent Steigung zog sich die Gruppe
extrem in die Lange.

Wir brachten die ersten Kilometer recht gut hinter uns, ohne die Muskulatur zu
tberlasten. Dennoch war es schwer, einen Rhytmus zu finden, weil dieser Anstieg
standig wechselnde Steigungsprozente aufweist. Nach zwoélf gefahrenen Kilometern
folgte eine schwere Passage, die den Puls etwas in die HOhe trieb, aber daflr konnte
man erstmals einen Blick tber das Inntal werfen. Nach 16 gefahrenen Kilometern
erreichten wir die Mautstation - gliicklicherweise mussten wir Teilnehmer nichts
bezahlen - bevor es in eine kleine Zwischenabfahrt ging. Danach kam der wohl
unangenehmste Teil des Timmelsjochs: Insgesamt rund sechs Kilometer, die mit
Steigungen um die sechs Prozent zwar nicht besonders steil waren, die aber daftir dem
Wind ungeschitzt ausgesetzt waren. Die Baumgrenze hatten wir langst hinter uns
gelassen, so dass die folgende Passage durch den Gegenwind wirklich unangenehm zu
fahren war, bevor wir die letzten Serpentinen hinauf zur Passh6he in Angriff nehmen
konnten. Nach einer kurzen Pause, (trockenes Hemd und Weste Uibergezogen) machten
wir uns dann auf eine der schonsten Abfahrten der gesamten Alpentour. Die Strasse
fihrt in Serpentinen die Berge hinab und bietet dabei ein unglaubliches Panorama nach
Italien. Allerdings ist die Abfahrt nicht ganz einfach, besonders bei der Durchfahrt von
zwei Tunnels musste man sich sehr konzentrieren. Nach 24 Kilometern Abfahrt, 6 km
vor St. Leonhard, legten wir eine gemeinsame Verpflegungspause in einem Cafe ein.
Nach einer weiteren 6 km Abfahrt nach St. Leonhard, ging es aufwarts Richtung
Jaufenpass. Vor diesem Pass hatten wir regelrecht Angst gehabt, allerdings
unbegrindet. Zwar ist der Jaufenpass von dieser Seite schwer und lang, aber
gleichmafig und gut zu fahren. Nach der langen Abfahrt suchte jeder seinen eigenen
Rhytmus, und nach einigen Kilometern lief es recht gut. Inzwischen war die Gruppe
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komplett auseinander gefallen und jeder kdmpfte seinen eigenen Kampf gegen den Berg,
die Kondition und die eigene Psyche. Fast tber die gesamte Strecke hatte der Jaufenpass
eine Steigung von rund sieben Prozent, die recht angenehm zu fahren war. Aber die
letzten drei Kilometer waren dennoch eine Herausforderung: Oberhalb der Waldgrenze
konnte man den gesamten verbleibenden Weg bis zum Pass vor sich sehen. Aber auch
die anderen Gegner, besser ware vielleicht ""Mitfahrer™, hatten zumeist genauso zu
kampfen. Schliel3lich war es geschafft (einige Kollegen waren nur mit Mihe davon
abzubringen, ihr RENN-Rad gegen ein MOTOR-Rad einzutauschen) und nach einem
Capuccino in der Passhitte und Verpflegung aus dem Bus ging es in die Abfahrt in den
schonen Ort Sterzing.

In Sterzing, sehr schdne Altstadt, hatten wir einen angenehmen Abend bei Pasta, Eis
und ...

Jaufenpass
passo Giovo

& 2004t
S

Tag 4 — Mi. 27.Juni, 3.Etappe / Sterzing — St.Vigil ,,der fehlende Pass*:
Start: Sterzing (1) / Ziel: St.Vigil (1) / Strecke: 101 km, 1900 hm

Bei der heutigen Etappe von Sterzing nach St.Vigil stand eine harte Prifung auf dem
Programm: 2 Passe, das Wurzjoch und der berichtigte Furkelpass hatten insgesamt
3630 Hohenmeter zu bieten. Die geplanten 121 Kilometer gliederten sich in einen
flachen Teil von Sterzing nach Brixen mit den anschlieRenden zwei Passen. Besonders
vom Furkelpass wussten einige erfahrene Alpenradler wahre Hollengeschichten zu
berichten: Im oberen Teil sollte es angeblich zwei Kilometer mit 18(!)% Steigung geben,
und dass nach 105 gefahrenen Kilometern... Ein harter Brocken, wenn es sich denn als
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wahr erweisen sollte. Das Wetter war durchwachsen, wolkig aber trocken mit leichter
Gewitterneigung.

ju de Borz
Wiirzjoch
passo delle Erb

e
&

Unser Tagespensum begann mit 35 leicht abfallenden Kilometern recht einfach. Kurz
vor Brixen glaubte Reiner D., links von der Strecke eine Abkiirzung zum Wiurzjoch zu
fahren. Es war eine wunderschdner Streckenverlauf, aber wir brauchten eine Stunde

um wieder in Brixen auszukommen.
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Nach einer kurzen Pause und kurz nach Brixen begann der Aufstieg zum Wurzjoch.
Wir fuhren recht ziigig das Wirzjoch hinauf, das allerdings bei durchschnittlich nur
sechs bis sieben Prozent Steigung immer wieder flachere Passagen zum Erholen bot.
Auf dem Pass legten wir eine gréRRere Verpflegungspause ein und entschieden den
beriichtigten ,,Furkelpass* wegen Uberschreitung des Zeitlimits und zunehmender
Bewolkung nicht zu fahren. Walter R. versuchte vergeblich die Gruppe noch
umzustimmen, aber in der Gruppe war Erleichterung hautnah spurbar, diesen Pass
nicht fahren zu muissen.

Die Abfahrt vom Wiurzjoch folgte ein wenig auf- und ab entlang eines Berghangs, bevor
wir nach rund 90 Kilometern links Richtung St.Vigil fuhren. Kurz darauf hatte Peter H.
einen nicht zu behebenden Defekt. Die Gruppe formierte sich in eine Schiebestaffel und
schob Peter H. ins Ziel. Glucklicherweise setzte erst nach der Zieldurchfahrt der grof3e
Regen ein, da war auch Walter R. wieder leicht versohnt.

Hierzu Info von Organisation: ,,bei der nachsten Tour wird ein Pass mehr gefahren®.

In Pension Claudia wurde uns die Wasche gewaschen und nach einem ersten Capuccino
und einem Bier wurde ein kostliches Ment serviert.

So ging ein Tag mit einer leicht verklrzten Etappe und einem Raddefekt ( Kettenniet
wurde fachméannisch von Radmechaniker Walter R. repariert) vergnuglich zu Ende.

Tag 5 — Do. 28.Juni, 4.Etappe / St.Vigil - Corvara ,,Giro de Dolomiti‘‘:
Start: St.Vigil (1) / Ziel: Corvara (1) / Strecke: 102 km, 2841 hm
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Nach einer recht angenehmen und ruhigen Nacht und einem super Frihstick wartete
die vierte Etappe zwischen St. Vigil und Corvara in den Dolomiten auf uns. Diese
Etappe war mit Sicherheit eine der schoénsten und spektakuldarsten wahrend der
gesamten Alpeniiberquerung. Nach den verkirzten Strapazen des gestrigen Tages sollte
sie allerdings - trotz der vermeintlich etwas leichteren Papierform - flr uns recht schwer
werden. Im Profil standen mit dem Passo Valparola und dem Passo Giau "nur™ zwei
relativ hohe Alpenpésse, danach folgte eine wellige Strecke von rund 25 Kilometern
bevor kurz vor dem Ziel noch der Passo Campolongo auf die Gruppe wartete.

Nach den ersten 3 Etappen gab es leichte Verschleil3erscheinungen in der Gruppe, so
dass wir auf dem ersten Flachstiick etwas ruhiger angehen lieRen und genossen bei
strahlendem Wetter die spektakulare Landschaft. Der Anstieg zum Valparola begann
dann zunachst mit Steigungen um drei bis vier Prozent, so dass wir es erstmal relativ
locker angehen lassen konnten. Zum Valparola hin wand sich die Strasse dann in
spektakularen Kehren um die Felsmassive und hatte dort auf sieben Kilometern Lénge
eine durchschnittliche Steigung von 8 Prozent zu bieten. Beim Aufstieg entschied ein
Teil der Gruppe (Jurgen E., Jochen G., Henry Sch.,) den Passo Giau auszulassen und
auf kirzestem Wege tber Passo Campolongo ins Ziel zu fahren. Ulrich K. und Thomas
Sch. mussten dem grolien Krafteverschlei® Tribut zollen und wurden vom Besenwagen
ins Ziel gefahren. Auf dem Valparola erwartete uns ein kraftiger kalter Wind, nach dem
die Westen Ubergezogen waren ging es in einer schdnen, aber leider sehr stark
befahrenen Abfahrt ins Tal. Am FuBe des nachsten Passes wurde eine
Verpflegungspause eingelegt, dabei wurde Reiner D. vermisst. Nach mehreren
vergeblichen Telefonaten (Reiner hatte das Handy nicht mitgenommen) und % Std.
Wartezeit nahmen wir die zweite schwere Prifung, den Passo Giau mit knackigen 2229
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Metern und durchgehend sieben Prozent steil in Angriff. Nachdem wir den ersten Pass
gut und flussig hatten Uberwinden konnen, gingen wir optimistisch in diesen Anstieg,
aber jetzt forderten die Anstrengungen der vergangenen Tage doch ihren Tribut und
wir mussten uns ziemlich den Berg hinauf quélen und Gunter L. musste nach der
Abfahrt ebenso in den Besenwagen. Die Kollegen stellten fest, dass die, die Uber
Dreifach-Kettenblatter verfigten, doch einen ziemlichen Vorteil hatten, weil sie fltssiger
und mit héherer Frequenz die Passe hinauf fahren konnten. Schlie3lich erreichten wir
die Passhohe und sturzten uns hinab in eine weitere Abfahrt. Doch halt, nach 2 Kehren
kommt uns Reiner D. entgegen (er hatte einen Abzweig verpasst und nahm die Strecke
von anderer Passauffahrt auf). Trotz der Anstrengungen sind solche Abfahrten eine
echte Belohnung: Bei Sonnenschein durch eine Bilderbuch-Hochgebirgslandschaft
radeln l&asst ein ziemliches Tour-Feeling aufkommen! Bis ins Ziel blieben uns aber noch
weitere 30 Kilometer, die sich als recht wellig und unangenehm herausstellen sollten.
Allzu viele Reserven hatten wir nicht mehr, so dass wir das Ziel in Corvara
herbeisehnten. Nach den zwei Anstiegen fiel es uns schwer, in der Ebene Tempo zu
fahren, besonders, weil die Gruppe an lhre Kraftreserven stie3. Schliel3lich erreichten
wir den letzten Anstieg des Tages, den 1875 Meter hohen Passo Campomolon, der aber
nur noch vier anspruchsvolle Kilometer fur uns bereithielt. Oben angekommen,
erwartete uns eine weitere schone, geschwungene Abfahrt hinab nach Corvara, das
schon vor uns im Tal lag. Dahinter konnte man den beriihmten Sellastock aufragen
sehen - wirklich beeindruckend. In Corvara erwarteten uns unzéhlige Radrennfahrer,
natirlich wegen den am Sonntag anstehenden Dolomiten-Marathon. Vor dem
Einschlafen warfen wir noch einen letzten Blick auf das atemberaubende
Dolomitenpanorama und hofften das Beste flir die kommende Konigsetappe.

Tag 6 — Fr. 29.Juni, 5.Etappe / Corvara - Levico ,,KOnigsetappe*:
Start: Corvara (1) / Ziel: Levico (1) / Strecke: 151 km, 3522 hm

Der Morgen der Konigsetappe begrufite uns mit Traumwetter, passend zur
Traumkulisse unterhalb des Sellastocks. Nach einem starkem Fruhstick wird uns auf
der Etappe ein wahres Funf-Gange-Menu bereitet: Auf 151 Kilometern nach Levico
Terme erwarteten uns funf(!) Alpenpasse. Besonders anspruchsvoll gestaltete sich laut
Roadbook der vierte Pass des Tages, der Passo Lavazé mit mehr als acht Kilometern mit
zehn Prozent Steigung. Gleich nach dem Start ging es mit dem ersten Pass los: Dem
Grodnerjoch mit 2137 Metern Hohe. Ich fullte mich gut und nahm Grédner —und
Sellajoch in einem Rutsch. Die Gruppe lie3 es erstmal so ruhig wie méglich angehen und
fuhr in gutem Rhytmus den Berg hinauf. Nach dem Grddnerjoch folgte eine kurze
Abfahrt, bevor es wieder hinauf ging zum Sellajoch mit 2240 Metern Hohe. Es lief
richtig gut. Die folgende Abfahrt wurde widerrum etwas vom starken Verkehr getrubt,
schlief3lich ist man mit dem Rennrad bergab locker schneller als ein Reisebus, nur das
Uberholen gestaltet sich schwierig...
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Am Ful? des Sellajoch schloR die Gruppe auf und nach einer kleinen Verpflegung ging es
in den dritten Pass des Tages, den 1745 Meter hohen Karerpass. Nach ein paar Fotos
auf dem Pass ging die wilde Fahrt weiter. Zusammen sturzten wir uns in die lange
Abfahrt, die schdn geschwungen durch den alpinen Nadelwald flhrte. Nach einer
langeren Verpflegungspause in Ponte Nova erreichten wir den Fuss des Passo Lavaze
und machten uns an den "vierten Gang' des Tagesmenus. Dieser erwies sich aber als
schwer verdaulich, denn die Strasse fuhrte fast ohne Serpentinen steil den berg hinauf.
Zwar waren eigentlich nur 12 Kilometer mit rund zehn Prozent zu Uberwinden, aber es
ist wesentlich leichter, sich von Kehre zu Kehre zu kdmpfen als eine endlose Gerade
entlang zu kriechen. Jurgen E., Gunter L., Jochen G. und Ulrich K. sal3en schon langst
im Besenwagen, ,,die Glucklichen®.

Walter R. bestimmte das Tempo der Gruppe und nach endlosen Kilometern und
Fliegenpest erreichten wir die Passhohe in 1807 Metern Hohe und waren froh, uns an
die Abfahrt zu machen.

Nach der Abfahrt blieben noch lange 50 Kilometer bis ins Ziel und der "finfte Gang",
das Dessert, des Tagesmenus, der Passo Redebus.

Henry Sch., Jochen G., Thomas Sch. Und Jirgen E. beschlossen den Pass auszulassen
und direkt ins Hotel zu fahren. Die gréfRere Gruppe rollte dem letzten Pass entgegen,
der hoffentlich nicht mehr so bésartig sein und mit den verbliebenen Kérnern erreicht
wird. Nur noch der Passo Redebus, der aus einer sehr schweren Rampe, einem
Flachstiick und noch einer sehr schweren Rampe bestand. Sehr schwer hield in diesem
Fall erst drei Kilometer mit elf Prozent und spater nochmals vier Kilometer, und das
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nach 125 gefahrenen Kilometern. Das Ziel hatten wir schon fast vor Augen, boten
nochmals alle Kréfte auf, erreichten den Passo Redebus und machten uns erleichtert auf
die letzte Abfahrt.

In Levico angekommen mussten wir erstaunt feststellen, dass die kleinere Gruppe noch
nicht angekommen war. Um 19:00 Uhr machten wir uns Sorgen, wo die Abtrtinnigen
geblieben sind. Nach mehreren Telefonaten stellte sich heraus, dass die Gruppe im
Nachbarort im gleichnamigen Hotel auf uns wartete. Unser Hotelier setzte sich mit
Walter H. in den Bus und holte die Gruppe blitzschnell ab.

Beim Kalorien fassen wurde der schwere Tag noch mal Revue passiert und beruhigend
war vor allem, dass alle diese lange schwere Etappe gut Uberstanden haben.

Tag 7 — Sa. 30.Juni, 6.Etappe / Levico - Folgaria ,,auf Kaisers Wegen*‘:
Start: Levico (1) / Ziel: Folgaria (1) / Strecke: 95 km, 2704 hm

Nur noch zwei Etappen bis zum Ziel in Bardolino! Eigentlich ein Grund zur Freude,
aber die sechste Etappe hatte es ,,sprichwortlich® in sich ! Nach einem ordentlichen
Fruhstick und Sonnenschein hatten wir zwar nur zwei Passe zu bezwingen, aber daflr
mit dem Kaiserjagerweg einen der steilsten Streckenabschnitte Gberhaupt.

Schon nach drei Kilometern begann der Anstieg zum Kaiserjagerweg, der sich
spektakular um die Felsen windet. Nicht nur spektakulér, sondern auch verdammt steil.
Neun Kilometer mit zehn Prozent erwarteten uns, da half auch die spektakulare
Aussicht Uber Corvara nicht weiter. In der Spitzengruppe belauerten sich die Favoriten,
das Gruppeto liel3 es indes ruhig angehen und als wir die Passhéhe auf dem Vezzena
erreichten waren insgesamt nur noch zwei Passe zu fahren. Nach einer kurzen Pause
ging es in einer langen, flachen Abfahrt weiter Richtung Passo Campomolon. Nach 40
Kilometern erreichten wir den kleinen Ort Rotzo und machten uns danach auf eine
wunderschon geschwungene Abfahrt mit nummerierten Serpentinen. Ein echtes Stick
AlpengenuR! Nach einem Flachstiick erreichten wir Arsiero, dort machten wir eine
groliere Verpflegungspause, zumal wir unseren Bus an heutigem Tag noch nicht gesehen
haben. Den Bus hatten wir nach einem Telefonat auf den Passo Campomolon geschickt,
er sollte ca. bei km 5-10 auf die Gruppe warten.

Die gesamte Gruppe nahm wieder Fahrt auf und nach einem 4-km Flachstiick ging es
den Campomolon hinauf. Vom Papier her gehorte dieser Berg mit durchschnittlich nur
sechs Prozent Steigung nicht zu den schwersten, dafur war der Anstieg satte 20
Kilometer lang. Obwohl gut gestarkt und auch die Sonne vom blauen Himmel strahlte,
war die Gruppe schon geschafft. Die Gruppe qualte sich diesen Berg hinauf . Dieser
Anstieg gehdrt sicher zu den schonsten Passen in den Alpen, weil er sich in schonen
Kurven die bewaldete Flanke des Campomolon entlang zieht und immer wieder tolle
Aussicht bietet. Einige Teilnehmer hatten keinen Blick ftr diese wunderschéne Aussicht,
die Frage nach dem Bus wurde immer lauter, mdglicherweise hatten einige Teilnehmer
auf dem langen Anstieg einen ,,Hungerast* erlitten. Der Bus wurde trotz mehrmaligen
Telefonanrufen und Hilferufen den gesamten Anstieg nicht gesehen. Die gesprengten
Gruppchen erreichten abgekdmpft und kraftlos den Pass und machten sich an die letzte
Abfahrt hinab in den kleinen Ort Folgaria. Nach 13 Kilometern erreichten wir den
kleinen Ort und bei Ortseingang war endlich der Bus.
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Nach einem Telefonat horten wir, dass eine weitere Gruppe sich in der Abfahrt befand
und Ulrich K. noch im Aufstieg zum Campomolon. Kurzerhand wurde entschieden
Ulrich K. mit dem Bus abzuholen. Bodo H. startete den Bus und fuhr an, im selben
Moment gab es ein hassliches — schauriges Gerdusch. Eines der Rader stand vorne am
Bus angelehnt und jetzt lag es unter dem Bus. Der Schock sal} tief, es war das Rad von
Rainer D., die Képfe gesenkt vernahmen wir das schluchzen des ,,Schweigers*.

Nachdem wir den ersten Schock tiberwunden haben, wurde der Bus angehoben und das
Rad hervorgezogen. Nach erster Durchsicht durch Radmechaniker Walter R. sind
scheinbar ,,nur* die Laufrader beschadigt, vielleicht ist es noch mal gut gegangen und
der Schaden halt sich in Grenzen. Fir Reiner D. ist es eh dass aller schlimmste zur
letzten Etappe nicht antreten zu kénnen.

Im zweiten Anlauf wurde Ulrich K. endlich aus seinem Wartestand am Campomolon
abgeholt und die Gruppe konnte das Hotel ansteuern.

Tag 8 — So. 01.Juli, 7.Etappe / Folgaria - Bardolino ,,Finisher Etappe*:
Start: Folgaria (1) / Ziel: Bardolino (I) / Strecke: 102 km, 2104 hm

Am letzten Morgen wussten wir nicht genau, ob wir Freude oder Trauer Uber das
nahende Ende der Alpentour empfinden sollten, zumal das Gruppeto sich abspaltete
und Unmut und Arger in der Gruppe provozierte. Es sollte eine Flachstrecke entlang
des Gardasees gefahren werden. Zwar hatten wir ,,alle* ziemliche Strapazen hinter uns
gebracht, andererseits sollte doch die ,,Finisher Etappe* tGber den Monte Baldo noch
mal von allen gefahren werden ...
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So rollte die Gruppe der Favoriten missmutig dem letzten Tagesabschnitt entgegen. Das
gute Wetter und ein herrlicher Sonnenschein vertrieb die miesen Gedanken, so dass
einer schonen letzten Etappe nichts mehr im Wege stand. Die Etappe begann mit einer
rund 30 Kilometer langen Abfahrt nach Rovereto, die wir recht gemachlich in Angriff
nahmen. Durch Rovereto rollten wir dann Uber einen Radweg am Flusslauf ,,Adige*
und nach rund 30 Kilometern begann der Anstieg zum 1607 Meter hohen Monte Baldo,
der zwar recht lang, aber mit Ausnahme einer Passage nicht besonders steil war. Nach
einigen kleineren Problemen, unseren Rhytmus zu finden, merkten wir bald, dass die
Gruppe einen guten Tag erwischt hatte. FUr unsere Verhaltnisse flogen wir den Berg
nur so hinauf und jagten dem schwersten Stiick des Tages entgegen. Laut Beschilderung
hatte die Strasse satte 16 Prozent, aber die Gruppe hatte "'Dynamit in den Beinen" und
fuhr zigig weiter, obwohl solche steilen Stiicke eigentlich der Gruppe bisher weniger
gelegen hatten. Nach einer Verpflegungspause und einem Kleiderwechsel wurde auch
das anschlielende flachere Stick zlgig unter die Rader genommen, so dass wir
unerhofft schnell den Pass erreichten. Von hier folgten einige Kilometer in welligem
Gelande, bevor es hinab Richtung Bardolino ging. Die folgende Abfahrt hielt noch einige
kurze Gegenanstiege bereit, aber die Gruppe steckte locker diese Passagen weg, so dass
wir im Volltempo Richtung Gardasee hinab schossen, der schon bald verheissungsvoll in
der Ferne blinkte. Auf der guten Strasse nach Bardolino machte die Gruppe Tempo,
was die Beine hergaben und die vom Adrenalin gepusht Richtung Ziel sauste, als ob es
um eine Giro-Etappe ginge.

Einen Riesenspass hat die Stadteinfahrt in Bardolino gemacht... und rollten dann
genuflich durch die Sonnen beschienenen Gassen zum Hotel, das direkt am Ufer des
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Gardasees lag. Dort wurden die ,,Finisher* vom Gruppeto, Ingrid Sch. und Kéthe E.
herzlich empfangen.

Ach ja, es hatte ein Novum bei dieser Etappe gegeben. Ulrich K. lieh sein Rad fur den
Anstieg zum Monte Baldo an Reiner D., in den Flachpassagen wurde wieder zuriick
gewechselt. Diese bemerkenswerte Aktion verdient den Dank der gesamten Gruppe.

Ein besonderer Dank gilt auch Walter H. flr die nicht weniger anstrengende
Busbegleitung und meistens optimale Verpflegung der Gruppe auf der Strecke.

Fazit: Perfekt war die Alpentour 2007 nicht immer, aber trotzdem fur alle Teilnehmer
ein Erlebnis, dass sie wohl nie vergessen werden. Von Kleinigkeiten abgesehen hat alles
gut funktioniert. Die Streckenfihrung war sicherlich hervorragend und bot eine
gelungene Mischung aus anspruchsvoller Strecke, tollem Alpenpanorama und
spektakularen Passen. Die Ubernachtungen waren fiir mude Radler eine pure Erholung.
Generell ist zu erwahnen, dass der Mechaniker-Service durch Walter R. hervorragend
gelést wurde. Auch sollte man die Belastungen durch die Bergetappen nicht
unterschatzen. Die schwersten Passe bei der Alpentour waren fir die Gruppe das
Hahntennjoch (1. Etappe), der Lavazépass (5. Etappe) und Kaiserjagerpass (6. Etappe).
An solch schweren Passen zeigt sich, wie wichtig das richtige Material ist. Selbst viele
der Top-Fahrer waren mit Dreifach-Blattern vorn unterwegs. Das unterstreicht nur, wie
wichtig es ist, die Passe mit angepassten Ubersetzungen in Angriff zu nehmen. 39 * 27
sollten auch sehr gut trainierte Fahrer auf jeden Fall auflegen. Bei allem sportlichem
Ergeiz sollte man aber nicht vergessen, dass man wahrend einer Alpeniberquerung
viele neue Bekanntschaften machen kann und dabei auch ein unvergleichliches
Naturerlebnis.




